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F/Sgt Stanislav TOCAUER
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Narozen: 6. 3. 1916 Praskolesy (u Hořovic), bydliště Praha, zemřel 30. 1. 1969.
Jméno otce Stanislav Tocauer (mlynář), matky Anežka Karešová.

Osobní číslo v RAF: 788044

Vyznamenání:

3x Čs. válečný kříž 1939

2x Čs. medaile za chrabrost

Čs. medaile za zásluhy I. stupně

Čs. vojenská pamětní medaile „VB-SSSR“

Řád slovenského povstání II. stupně (slovenské)

Star 1939-45 War Medal (anglické)

Hvězda vítězství (sovětské)

Hodnocení za období 1. 6. - 31. 10. 1944 (kvalifikační listina)

Osobní vlastnosti: veselý, kamarádský, trochu neseriózní, trochu lehkomyslný, dobré společenské vystupování.

Vojenské vlastnosti: Ukázněný, spolehlivý, málo energický, iniciativní. Má dobré vojenské vystupování a dost dobrý vliv na podřízené. Dobrý a statečný denní stíhací pilot. V postavení velitele roje se osvědčil dobře.

Zajímavosti

Přezdívka „Péro“ kvůli nezvyklé výšce postavy (nejvyšší z pilotů 1. čs. stíhacího pluku, výška 183 cm, velikost boty 43).

Pravděpodobně expert přes mejdany, např. z Teheránu odjížděl do SSSR oproti původnímu předpokladu až s druhou skupinou, protože si tam vytvořil společenské vazby s emigranty. V roce 1946 dva tresty domácího vězení za drobné alkoholické přestupky, potřetí snížení platu za napití se strážným místo zákroku, což udělal v krátké době podruhé).

Původní povolání: šofér, číšník.

Hodnosti: 1938 vojín, 1939 svobodník, 1940 desátník, 1941 četař, rotný, 1943 rotmistr, 1944 podporučík, 1945 poručík, 1946 nadporučík, kapitán

Předválečné letectvo

Prezenční služba od 1. 10. 1937, poddůstojnická škola Milovice.

1938 pilotní škola, Letecký pluk 1. „TGM“ (Praha - Kbely), za mobilizace 2. letka (od 31. 8. 1938, typ letounu ani konkrétní letiště nevím přesně, možná Letov Š 328, České Budějovice).

1939 polní pilot letec (po zahájení okupace nucená trvalá dovolená, přeložení do zálohy).

22. 5. 1940 uprchnul z protektorátu, přes Maďarsko do Jugoslávie (za útěk byla jeho rodina internována v táboře ve Svatobořicích v okrese Hodonín, pravděpodobně 1942-1945).
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Střední východ

24. 5. 1940 po příjezdu do Bělehradu vstup do čs. vojska.

29. 6. 1940 – 10. 9. 1940 zařazen do čs. armádní Východní skupiny, 2. pěší rota, velitel družstva (Gedera v Palestině, původně asi v rámci spolupráce s Francií někde v Libanonu, možná z nouze cizinecká legie, pravděpodobně ale dorazil přesně v době zhroucení Francie, kdy Češi museli přejít do sousední britské zóny kvůli riziku internace nebo předání Němcům).
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Velká Británie, RAF

10. 9. - 24. 10. 1940 plavba do Anglie, pravděpodobně kolem Afriky, jméno lodi asi Reized. P (v dokladech špatně čitelné), přistání v Liverpoolu, připlutí 6 dnů před koncem bitvy o Británii (do té stihlo zasáhnout jen 89 čs. pilotů z 3500 čs. příslušníků RAF, z té doby je nejvíce sestřelů).

30. 10. 1940 po prezenci zařazen k náhradnímu tělesu (umístění Leamington Spa.).

1. 12. 1940 dělostřelecký oddíl 1., od 1. 1. 1941 3. baterie (Moreton Hall).

5. 2. 1941 přeložen k letectvu, od 7. 2. 1941 přijat do RAF, stíhací kurz, operační výcvik (Wilmslow, Old Saum, Hollavington, Astondowen).

10. 2. 1942 nasazen do boje u 312. stíhací peruti (Pembrook, Angle, Fairwood Common, Harrowbeer, Churchstanton, Warmwell, Churchstanton, Skeabrae, Ibsley).

19. 8. 1942 účast při operaci Jubilee (neúspěšný britský pokus o vylodění v Dieppe ve Francii).

4. 4. 1943 (neděle) pravděpodobný sestřel stíhačky Focke-Wulf FW-190 (na Supermarine Spitfire Mk.Vc výrobní číslo EE680). Celkový počet sestřelů 312. perutě je 14 potvrzených a 9 pravděpodobných za celou válku, Britové měli přísná pravidla ověřování.

1. 11. 1943 přeložen k 310. stíhací peruti, nejslavnější čs. letecké jednotce (Ibsley).

31. 1. 1944 uvolněn z RAF pro službu v SSSR (byl jedním z 21 vybraných a schválených pilotů).
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Sovětský svaz, Slovenské národní povstání 

31.1.1944 odjezd do přístavu Glasgow, 21. února lodí Reina del Pacifico přes Gibraltar, Středozemní moře, Suezský průplav do Suezu, vlakem do Teheránu, 8.4.1944 letadlem Lisunov Li-2 do Moskvy, v Ivanově založen 1. čs. stíhací pluk. 

17.9.-25.10.1944 na Slovensku nasazeni v obklíčení k podpoře SNP, zásobováni letecky. Polní letiště Zolná u Zvolena, později kvůli počasí Tri Duby, 1. peruť, velitel roje, letoun Lavočkin La-5FN, pravděpodobně trupové číslo 19. Celkem 23 bojových letů, 32 hodin ve vzduchu, má na kontě zničená tři nákladní auta s vojenským materiálem, ¼ dělostřelecké baterie, ¼ minometné baterie, 1 kulometné hnízdo, poškozených pět nákladních aut, 1 osobní, 2 vagóny. Při ústupu se vracel dopravním letounem W-34 (nedostatek letuschopných letadel).

Zda se účastnil ostravské operace nevím, ale 1. čs. stíhací pluk ano.

16. 5. 1945 návrat Praha – Kbely.

1946 důstojník letky pro navigaci, 1. letecká divize, letecký pluk 10, ale už zjevně neměl motivaci

30. 4. 1947 přemístěn k leteckému náhradnímu pluku 1.
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Pro úplnost

312 stíhací peruť RAF - Československá (No. 312 Squadron RAF (Czechoslovak))
motto: Non multi sed multa (lat. Ne mnozí, ale mnoho)
kódové označení: DU (na boku letadel)
29. 8. 1940 zformována z československého personálu, 2. 10. 1940 prohlášena bojeschopnou
Během svého nasazení peruť provedla 17 427 operačních vzletů v délce 10 364 operačních hodin. Piloti jednotky sestřelili 14 strojů nepřítele jistě, 9 pravděpodobně a 16 jich poškodili, rovněž při operačních letech zničili velké množství nepřátelské techniky. Zahynulo 17 jejích pilotů.

310 stíhací peruť RAF - Československá (No. 310 Squadron RAF (Czechoslovak))
motto: We fight to rebuild (anglicky „Bojujeme za obnovu“).
kódové označení: NN (na boku letadel)
10. 7. 1940 zformována z československého personálu, 17. 8. 1940 prohlášena bojeschopnou.
Ve svazku RAF působila nejdéle z čs. perutí, celkem 5 let, absolvovala jen během Bitvy o Británii 938 bojových letů, celkově  sestřelila 54 a 1/2 jistých nepřátelských letounů plus 4 střely V-1, 20 sestřelů pravděpodobných a 32 poškozených. Zahynulo 31 jejích pilotů.

Pár slov na závěr

Jen málo lidí mělo odvahu odejít prakticky naslepo z okupované vlasti a absolvovat dobrovolně podobnou anabázi. Do odboje šel tehdy poměrně častou cestou. V boji se nepochybně osvědčil. Stát se leteckým esem s mnoha sestřely dokázalo jen málo pilotů, velkou roli hrála náhoda. Přežil válku, přestože byl výrazně aktivním účastníkem v první linii. Že už měl v roce 1946 všeho plné zuby není zas tak překvapivé. Nikdo se nezavděčí všem a nikdo není dokonalý.

Podklady:

Vojenský ústřední archiv (osobní složka Stanislav Tocauer z RAF)

Internet (vyhledávání dle jména, detaily k jednotlivým událostem a jednotkám)

Literatura (První doma, autor František Fajtl, Českoslovenští letci v boji proti fašismu, autor Zdeněk Šmoldas, ale určitě je zmíněn i v dalších knihách, např. v knize Vzpomínky jednoho letce od autora Miroslava A. Liškutína jsou dvě fotografie)

V životopisu mohou být drobné nepřesnosti dané nedostatkem podkladů, ale v zásadě je správný. (např. v datumech jsou mírné rozpory i v dobových dokumentech)

Zpracoval: Ing. Jiří Tocauer, květen 2010

Lavočkiny La-5FN na Slovensku





Supermarine Spitfire Mk.Vb  312. perutě





Letov Š 328


Leteckého pluku 1 „TGM“


2. průzkumná a lehká bombardovací letka perutě I/1








